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Milj6- och stadsbyggnadsnimnden

SAMRADSREDOGORELSE

Dnr KFKS 2017-01060
Standardforfarande

SAMRADSREDOGORELSE

Detaljplan for Traversen, del av Sicklaon 83:56 m.fl. pa
Vastra Sicklaon, Nacka kommun

Sammanfattning
Planomradet omfattar knappt 800 kvadratmeter och ligger i centrala Sickla 1 6stra delen av

Sickla k6pkvarter som har utpekade kulturmiljovarden kopplade till den historiska
industrimiljon. Flera stadsbyggnadsprojekt pagar 1 anslutning till planomréadet. Detaljplanen
syftar till att mo6jliggora bostadsbebyggelse, tillfillig vistelse samt centruméindamal 1 en val

gestaltad byggnad med en publik bottenvaning som bidrar till en tryggare och mer levande
stadsdel.

Detaljplanen var ute pa samrad mellan den 9 mars och den 20 april 2020. Under
samradstiden inkom totalt 20 skrivelser. Av dessa var 19 synpunkter frin remissinstanser

och nimnder varav 2 remissinstanser inte hade ndgon erinran.

Linsstyrelsen framférde synpunkter pa trafikbullerutredningen och om markanvindningen
bostadsindamal ar limplig utifran férekomsten av markféroreningar i omradet. Trafikverket
ansag att detaljplanen bor kompletteras med skyddsbestimmelser avseende buller.
Lantmiterimyndigheten hade bland annat synpunkter pa vald avfallslosning. Natur- och
trafikndimnden framférde synpunkter om bil- och cykelparkering. Region Stockholm
Trafikforvaltningen hade synpunkter om buller och stomljud. Ett positivt yttrande har
inkommit fran en privatperson.

Efter samradet har ett antal utredningar kompletterats och uppdaterats, bland annat
avseende trafik, buller och dagvatten. Dirutéver har ett par nya utredningar har tagits fram,
bland annat en kulturmiljéanalys och en avfallsutredning. Utifran inkomna synpunkter samt

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON E-POST SMS WEB ORG.NUMMER

Nacka kommun, 131 81 Nacka Stadshuset, Granitvagen 15 08-718 80 00 info@nacka.se 716 80 www.nacka.se 212000-0167



O 2 (22)

utifran de uppdaterade och nya utredningarna har planforslaget reviderats. Bland annat har
en viss utokning av planomradet skett dt séder. Anvindningsbestimmelserna har
kompletterats med O - tillfallig vistelse f6r att mojligeora foretagsligenheter eller
hotellboende av langvarig karaktir sa kallade “long stay”. Anvindningsbestimmelsen har
dven kompletterats med T — Tunnelbana med tillh6rande entréfunktioner och utrymmen
samt P - parkering for att sikerstalla att tillgédnglig parkering kan upplatas.
Bullerbestimmelserna har uppdaterats och kompletterats. Redaktionella justeringar har dven
gjorts 1 samtliga planhandlingar.

En justering av parkeringstalet har gjorts efter samrad, vilket innebir ett avsteg fran
kommunens patkeringsriktlinjer. Fér de tillkommande bostiderna/verksamheterna planeras
inga parkeringsplatser for bil férutom tillginglig parkering. For att sidkerstilla en lika bra
mobilitet som i ett vanligt projekt forbinder sig exploatoren att vidta ett antal
mobilitetsatgirder vilket kommer regleras i exploateringsavtalet.

En behovsbedémning av detaljplanen har utforts for att avgora om genomférandet av
planen kan antas utgbra en betydande miljopaverkan. Kommunens bedémning dr att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Planforslagets syfte och innehall
Planomradet ligger 1 centrala Sickla i den 6stra delen av Sickla kopkvarter och omfattar

knappt 800 kvadratmeter. For platsen medger gillande detaljplan centrumandamal.
Planomradet utg6r del i en helhetsmiljo Sickla-Marcusplatsen som dr av lokalt intresse f6r

kulturmiljévarden. Flera stadsbyggnadsprojekt pagar i niromradet.

Detaljplanen syftar till att mo6jliggora en vilgestaltad och hogrest byggnad som samspelar
med omgivande kulturmiljévirden och verkar som ett landmarke i stadsbilden intill den
framtida tunnelbaneentrén. Detaljplanen mojliggér bostadsindamal och tillfillig vistelse f6r
att tillféra kvillsbefolkning till platsen samt centrumindamal for att skapa en publik och
levande bottenvaning som bidrar till en tryggare och mer levande stadsdel.

En behovsbedémning av detaljplanen har utforts for att avgoéra om genomférandet av
planen kan antas utgbra en betydande miljopaverkan. Kommunens bedémning dr att
detaljplanens genomférande inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Bakgrund

Beslut om att skicka ut férslaget pa samrad fattades av planchefen pa delegation den 28
tebruari 2020. Samradstiden varade mellan den 9 mars och 20 april 2020, sammanlagt 6
veckor.

Under samradstiden fanns planférslaget tillgidngligt i Nacka kommuns utstillningshall 1
Nacka stadshus, pa biblioteken i Nacka Forum och biblioteken i Dieselverkstaden i Sickla



samt pa kommunens webbplats. Ett 6ppet hus, i form av ett digitalt méte, anordnades 1

Nacka stadshus den 23 mars 2020.

Yttranden under samrad
Foljande remissinstanser har inga synpunkter pa planforslaget:

Foljande remissinstanser/kommunala nimnder har synpunkter pd planforslaget:

Luftfartsverket har limnat in ett sekretessbelagt yttrande. Utéver det har yttranden

Forsvarsmakten

Swedavia Bromma Stockholm Airport

Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott
Kulturnimnden
Lantmiterimyndigheten i Nacka
Linsstyrelsen i Stockholm

Nacka Energi

Nacka hembygdsforening

Nacka miljévardsrad

Natur- och trafiknimnden

Nacka vatten och avfall AB

PostNord Sverige AB

Region Stockholm, trafikférvaltningen
Stockholm Exergi AB

Skanova

Trafikverket

Utbildningsnimnden

Vattenfall Eldistribution AB

inkommit fran en privatperson.

Inkomna synpunkter
Synpunkter i inkomna yttranden redovisas nedan 1 sammanfattad och férkortad form med

planenhetens kommentarer.

Inkomna synpunkter fran kommunala namnder
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1. Kommunstyrelsens stadsutvecklingsutskott tillstyrker detaljplanens samradsforslag.

Stadsutvecklingsutskottet anser att det dr positivt att Sickla képkvarter utvecklas med

bostader och ett nytt landmarke vid den Ostra entrén till Sicklas framtida

tunnelbanestation. Det framférs dven att boende kan ge upphov till mer liv och rérelse 1

omradet utéver kbpkvarterets Sppettider. Stadsutvecklingsutskottet belyser vidare att

trygga ytor/strik for barn och Gvriga behover sikerstillas i anslutning till féreslagen
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byggnad. Slutligen poidngteras vikten av att anta detaljplanen enligt tidplan fo6r att uppna
malen 1 majoritetsprogrammet.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Planomridets omfattning dr begrinsat
och inrymmer inte omkringliggande gatumark och platsbildningar. Sickla képkvarter dgs av
en privat exploatdr och frigor om trygga ytor/strak hanteras inom ramen for nirliggande
stadsbyggnadsprojekt detaljplan Tryckluftsfabriken. Utformning av ytorna kring planerad
byggnad kommer dven regleras 1 exploateringsavtal for att bland annat sikerstilla en trygg
och trafiksiker milj6. Detaljplanarbetet f6r Traversen har legat pausat pa exploatérens
begiran under en tid vilket paverkat tidplanen.

2. Kulturnimnden har i sitt yttrande lyft fram delar ur planbeskrivningen och limnat

synpunkter for olika sakomraden och belyst konsekvenser av detaljplanen:

Materialval

Planbeskrivningen anger f6ljande: For att stirka omridets karaktir och skapa en god
helbetsverkan med den kringliggande miljon dr det betydelsefullt att foreslagen bygonad utformas
med inslag av ritt tegel. Foretridesvis i sockelvaning och vid entréer. Utifran identitet och
karaktirsskapande virden dr det beaktansvart att bevaka och bevara omridets historiska
material. Kulturnimnden anser att Oka andelen rott tegel for att 6ka kopplingen till
befintliga industribyggnader i Sickla som utgor en viktig del av Nackas historia.

Sockelvaningens hijd

Planbeskrivningen anger foljande: Sockelviningen pa foreslagen bygenad har en gestaltning
som hijdmdssigt relaterar till den lagre byggnadsskalan inom angransande kulturniiljo.
Kulturnimnden anser att det dr av stor vikt att sockelvaningen haller samma hojd
som intilliggande byggnader for att koppla ihop med befintlig industribebyggelse
som bevarats 1 omradet.

Forstaelse for omradets betydelse

Planbeskrivningen anger f6ljande: Planomradet angransar till ”Sickla-Marcusplatsen” som i
kulturmiljgprogrammet dar utpekat som omriade med lokalt intresse for kulturmiljovarden.
Sicklaomradet ar en omvandlad industrimilji med bebyggelse fran 1890-tal till nutid.
Kulturnimnden poingterar vikten av att virna om forstaelsen for hela omradets
historiska betydelse f6r Nackas industriella utveckling for att kunna féra denna
kunskap vidare till nya generationer.

Offentlig konst

Kulturnimnden konstaterar att offentlig konst eller annan utsmyckning inte
omnamns 1 planbeskrivningen. Kulturnimnden anser att det i omradet finns
limpliga ytor i det offentliga rummet f6r offentlig utsmyckning,.
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Kopplingar till andra bostadsomraden och narliggande vattendrag

I planbeskrivningen redovisas bilder 6ver Sicklabn som visar kopplingar till
bostadsomraden i omradet och visar pa de strak som ar viktiga att ta hinsyn till i det
framtida arbetet med stadsutveckling i Sickla. Kulturnimnden anser att dessa
oversiktliga planeringsunderlag ar viktiga att beakta i det fortsatta arbetet nér det
galler att identifiera och utveckla de motesplatser som kommer att bli tongivande i
den framtida stadsstrukturen i Sickla.

Trygg miljo under byggtiden

Nimnden vill belysa att omradet idag bes6ks av manga barn och unga som dagligen
anvinder kollektivtrafik fOr att ta sig till skolor och olika fritidsaktiviteter. Namnden
vill darfor understryka vikten av sikerhet under byggtiden for att skapa en trygg
plats att vistas 1 f6r barn och unga.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. I samband med planarbetet for det
angransande projektet Tryckluftsfabriken har en 6vergripande kulturmiljéanalys tagits fram
som lyfter fram befintliga virden i Sickla och som dven omfattar Traversen. Vidare har en
antikvarisk konsekvensanalys gjorts specifikt for aktuell detaljplan som visar de
konsekvenser pa kulturmiljon som planférslaget har. Bebyggelseforslaget har utformats med
utgangspunkt frain omradets kulturmiljévirden men innebir dven en ny arsring och tilligg 1
miljén. For omradet innebdr det nya bebyggelseforslaget att en hég byggnad tillfors 1 en
befintlig milj6 dir en lagre skala dominerar. En anpassad och genomtinkt gestaltning
sikerstills genom planbestimmelser. For att sockelvaningen ska upplevas som ett kvalitativt
tilligg i befintlig milj6 regleras utformningen med bestimmelser som innebir att sarskild
omsorg ska liggas vid sockelns utformning.

Gestaltningen har vidareutvecklats sedan samridet och detaljplanen reglerar att
huvudsakligt fasadmaterial ska vara tegel eller trid. Kuloren ska vara en varm rodbrun ton.
Att trd dven mojligeors dr med hansyn till omradets trastadsprojekt. Planenhetens
bedémning ér att forslaget innebir en vil balanserad avvigning mellan hinsyn till platsens
kulturmiljévirden och mojligheten att tillféra ett nytt tidslager till omradet. Planenheten vill
informera om att planforslaget endast omfattar privat kvartersmark och att mojligheterna till
offentlig utsmyckning darfor ar begrinsade inom detta stadsbyggnadsprojekt. Platsen kring
byggnaden bedéms fa en viktig betydelse i den framtida stadsstrukturen, inte minst det torg
som planeras f6r séder om planomradet. Detta dr dock fragor som hanteras inom projekt
detaljplan Tryckluftsfabriken nir projektet aktualiseras.

Fastighetsagarens ambition ir att byggnationen om méjligt ska avslutas innan tunnelbanan
invigs for att undvika konflikt med framtida resenirer.

3. Natur- och trafiknimnden stiller sig positiv till féreslagen utveckling av omradet.
Parkeringsplatser som redovisas for bilar och cykel f6reslas dock i en annan
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fastighet. Natur- och trafiknimnden anser att rittigheten till dessa platser behover
regleras, i detaljplanen eller pa annat limpligt satt. Regleringen behéver goras pa ett
sadant sitt att rittigheterna bestar over tid.

Detaljplanen bor uppdateras med att omfatta tillskapande av cykelparkeringar f6r
tunnelbanestation Sickla i enlighet med Nackas cykelstrategi.

Dirutéver anser natur- och trafiknimnden att cykelparkeringsplatserna ska vara
littillgangliga och nds fran gatan.

Planenhetens kommentar. Synpunkterna noteras. Fér omradet generellt finns ett stort
utbud av parkeringsplatser inom centrumanliggningen. Efter samradet har
parkeringsbehovet for tillkommande bebyggelse studerats ytterligare. Utifran planomradets
centrala lige med utmarkt kollektivtrafikf6rsorjning samt omfattande serviceutbud inom
gangavstand bedéms parkeringstal noll vara tillimpligt f6r detaljplanen. Flera
mobilitetslosningar foreslas, sisom bilpool, dessa kommer regleras i kommande
exploateringsavtal. I sydvist har planomradet utokats efter samradet fOr att inrymma ytor
tor tillganglig parkering. Parkeringsplatser f6r cykel planeras dven i byggnadens kallarvaning.

Detaljplanen omfattar endast kvartersmark f6r bebyggelse och frigan om allmin
cykelparkering i anslutning till tunnelbanan regleras dirmed inte inom aktuellt
detaljplaneprojektet. Utformningen av utemiljon kring byggnaden har dock studerats
tillsammans med byggaktoren och avses 6versiktligt regleras genom tillhérande
exploateringsavtal. Funktioner pa gator/ytor intill aktuellt planomride hanteras inom
detaljplan Tryckluftstabriken. Utrymme f6r cykelparkering dr begrinsat och dialog i1 fragan
har skett med trafikenheten.

4. Utbildningsnimnden noterar att det inom planomradet inte féresls nagra
torskole- eller skolplatser. Da planomradet endast omfattar cirka 80 bostidder anser

nimnden att behovet kan tillgodoses i omradets nirhet.

Planenhetens kommentar. Synpunkten noteras.

Inkomna synpunkter fran myndigheter och remissinstanser

5. Forsvarsmakten har ingen erinran.

Planenhetens kommentar: Synpunkten noteras.
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Lantmiterimyndigheten i Nacka kommun informerar om myndighetens
arbetsuppgifter sisom att nybilda och/eller ombilda fastigheter och rittigheter med

stod av detaljplanen.

Vidare limnar myndigheten synpunkter pa grundkartan och planbeskrivningen

enligt nedan:

Grundkartan
Fastighetsgrinserna ar obetydligt tjockare dn andra detaljtyper i grundkartan, som
byggnader, jarnvigsspar med mera, varfor de blir svara att urskilja.

Planbeskrivningen

I planbeskrivningen anges att avfall ska hanteras i garagebyggnad som innehas av
fastighetsagaren. Detta garage ar planlagt for enbart centruméindamal 1 gillande
detaljplan DP 451 och det dr tveksamt om det dr planenligt att ha sophantering for
bostider dar. Det dr ocksa tveksamt om det gar att bilda servitut eller
gemensamhetsanlidggning for denna sophantering. I planbeskrivningen anges att
avsaknaden av tillfart medfér att planomradet inte kan avstyckas.
Lantmiterimyndigheten framfor att detta borde dndras till att planomradet kan
avstyckas endast om servitut for tillfart bildas.

Planenhetens kommentar: Synpunkterna noteras. Grundkartan har uppdaterats
infor granskningen, fastighetsgrinsernas tjocklek foéljder den standard som
kommunen normalt anvinder i grundkartor. Dialog om grundkartans utformning
har skett med Geodataenheten.

Efter samrad har planforslaget bearbetats och en ny avfallslésning har tagits fram.
Sophanteringen anordnas nu inom planomradet. Vidare har en avstyckning
genomforts vilket innebdr att en separat fastighet finns f6r huvuddelen av
planomradet. Den nybildade fastigheten ar inte helt 6verensstimmande med
planomradets avgrinsning, vilket innebir att ytterligare fastighetsreglering troligen
kommer beh6va genomféras i samband med detaljplanens genomférande.

Luftfartsverket har limnat in ett sekretessbelagt yttrande.

Planenhetens kommentar. Yttrandet ar hanterat.

8.

Linsstyrelsen i Stockholm

Sammanfattande bedimning
Linsstyrelsen bedoémer att foreslagen utformning av bebyggelsen blir olamplig med
hinsyn till manniskors hilsa eller sikerhet. Kommunen behover infér kommande
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planskede revidera bullerutredningen sa att samtliga nirliggande vigar riknas in i
utredningen samt redovisa pa vilket sitt marken ar lamplig f6r bostadsindamal med
hinsyn till de markfororeningar som tidigare patraffats i omradet. Om dessa
problem kvarstar vid ett antagande kan Linsstyrelsen komma att ta upp planen for
provning enligt 11 kap. 10 § PBL. Planen kan da komma att upphivas enligt 11 kap.
11 § PBL.

Hdlsa och sakerbet

Buller

Linsstyrelsen har tagit del av Trafikverkets yttrande och delar bedémningen att
kommunen dven behover rikna med buller fran vig 260 och 222 i
bullerutredningen samt att Trafikverkets prognosar for ar 2040 ska anvindas.
Kommunen behéver darfoér infor granskningsskedet revidera bullerutredningen och
redovisa pa vilket sitt en god ljudmilj6 kan uppnas for platsen. Eventuella
noédvindiga atgirder behdver vidare sikerstillas i plankartan.

Markféroreningar
I samband med den tidigare utbyggnaden av Sickla képkvarter visade analyser av

grundvattnet férhojda halter av kolvaten, PAH, c-1,2-dikloretylen och trikloreten.
Marken efterbehandlades da till riktvarden for fororenad jord avseende mindre
kinslig markanvindning (enligt saneringsanmalan daterad 2003-05-05 och PM
Forslag till handlingsplan for hantering av férorenad jord i samband med
schaktarbeten 2003-04-30).

Kommunen planerar nu f6r bostider pa platsen och det generella riktvirdet blir da
istallet kdnslig markanvindning for att manniskor inte ska utsittas for risker. De
generella riktvirdena har uppdaterats ar 2016 och de tidigare undersokningarna kan
darfor fa andra resultat om de jamférs med dagens riktvirden.

Linsstyrelsen kan utifran nuvarande underlag inte bedoma om de undersokningar
som har bifogats planbeskrivningen dr representativa for planomradet, da det saknas
information om provtagningspunkter och analyssammanstillningar med
information om vilka medier och amnen som har provtagits och analyserats.
Linsstyrelsen anser vidare att kommunen behéver genomféra de undersékningar
som anges i planbeskrivningen for att kunna fa en 6vergripande bild av
féroreningssituationen. Sirskild hinsyn behover har tas till flyktiga dmnen 1 mark
och grundvatten.

Sammantaget anser Lansstyrelsen att kommunen infér kommande planskede
behéver redovisa utifran relevanta undersokningar att marken ar lamplig for
bostadsindamal samt redovisa vilka eventuella atgirder som behover vidtas och hur
dessa ska genomforas.
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Radgivande synpunskter

Samridet ska syfta till att fa fram ett sd bra beslutsunderlag som maijligt och att ge
mojlighet till insyn och paverkan. Utéver synpunkter pa de statliga ingripande-
grunderna ska linsstyrelsen sarskilt ge rad om tillimpningen av 2 kap. PBL.
Linsstyrelsen ska dessutom ge rad 1 6vrigt om tillimpningen av bestimmelserna i
plan- och bygglagen, om det beh6vs fran allmin synpunkt. Kommunen bér med
hinsyn till synpunkterna fundera éver om och hur planens utformning eventuellt
kan andras.

Kulturmilié

Planomradet ingar i ett tidigare industriomrade dar byggnationen var lag och
horisontellt betonad. I niromradet byggdes 1 konstrast hdgre punkthus pa héjderna 1
landskapet fOr att betona topografin, vilket var ett vanligt forekommande
forhallningssatt under den senare delen av 1900-talet. I vissa delar av niromradet,
sasom vid Nobelberget och Alphyddan, har denna stadsbyggnadsidé frangitts
genom tillskott av h6ga byggnader i till industriomradena, dock har dessa byggnader
placerats 1 anslutning till redan befintliga h6ga byggnader pa héjderna 1 landskapet.

Planforslaget innebir ett tydligt avsteg fran de tidigare forutsittningarna och den
dldre stadsbyggnadstraditionen. Léansstyrelsen efterfragar darfor en analys kring hur
planforslaget forhaller sig till hinsynskraven i 2 kap. PBL samt paverkan pa de
lokala kulturmiljévardena och stadsbilden vilket kommunen bér komplettera
underlaget med infor granskningsskedet.

Barnperspektiv

Kommunen anger i planbeskrivningen att inga friytor tillkommer inom planomradet
samt att de planerade bostiderna kommer ha begrinsad tillgang till park eller natur
inom gangavstand. Det framgir i planbeskrivningen att en plats f6r utemiljo kan
studeras vidare om byggnaden inte forses med balkonger. Linsstyrelsen instimmer i
kommunens bedémning att avsaknaden av friytor inom och i nirheten av
planomradet dr negativt ur ett barnperspektiv och ser dirfor positivt pa en plats for
utemiljo oavsett om balkonger tillkommer eller inte.

Owriga synpunkter/ fragor av betydelse fir planens genomfirbarhet

Planbestimmelser

Liansstyrelsen anser att kommunen bor se 6ver utformningsbestimmelserna som ar
infoérda pa plankartan. En planbestimmelse ska uppfylla tydlighetskravet i 4 kap. 33
§ PBL och flera av de formuleringar som ingar i utformningsbestimmelserna ar
tolkningsbara. Exempelvis dr formuleringar som hogrest och smicker form,
rationell karaktir och en varm ton allt f6r otydliga f6r att kunna fungera bra som en
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planbestimmelse. Linsstyrelsen anser att kommunen med fordel bor samrada med
sin bygglovsavdelning for att sikerstilla att utformningsbestimmelserna kommer
kunna tolkas korrekt vid genomforandet av detaljplanen.

Behovsbedémning/undersékning

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens genomférande inte
kan forvintas medfora betydande milj6paverkan.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna och bemoter respektive
sakomrade tematiskt enligt nedan.

Buller

En uppdaterad bullerutredning har tagits fram infér granskningsskedet som mer
heltickande belyser bullersituationen. I bullerutredningen redovisas berikningar med
prognosar 2040 dar buller fran Jarlaleden (vag 260), och Virmdoéleden (vig 222) ar
medriknade. I planbeskrivningen redovisas ett principférslag med planlésningar f6r
normalplanet som uppfyller trafikbullerférordningens riktvirden (férordning 2015:216 om
trafikbuller vid bostadsbyggnader). Plankartan har utformats med bestimmelser som
reglerar buller. Detaljplanen bedoms darmed sikerstilla en god ljudmilj6 for tillkommande
bostider.

Markfororeningar

Detaljplanens utredning om markféroreningar har kompletterats efter samradet, och
provtagning av grundvatten samt inomhusluft har genomforts. Dirutover har provtagningar
som skett i niromradet inom ramen f6r andra projekt inkluderats i bedémningen. Resultatet
fran utredningarna visar att det inte férekommer féroreningar som skulle kunna paverka
inomhusmiljon for planerat bostadshus. Aven grundvattenprovtagningar som utforts efter
2020 stirker tidigare bedomning att det inte finns féroreningar i grundvatten som skulle
kunna utgora en risk fér boende i kommande bostadshus. Kommunen bedémer dirmed i
den sammantagna miljériskbedémningen att markanvindningen inom planomradet ér
limpligt f6r bostadsindamal. Exponeringsrisken avseende féroreningar bedoms inte vara av
den art att dessa kan paverka manniskors hilsa eller sikerhet. Idag star byggnaden pa en
befintlig bottenplatta som avses behallas som en del i grundldggningen f6r den nya
byggnaden. Utifall att schakt anda kravs har detaljplanen utformats med bestimmelse
avseende villkor for startbesked for att sikerstilla att dialog sker med tillsynsmyndigheten
om eventuella saneringsbehov.

Kulturmiljo

En 6vergripande kulturmiljéanalys som tydligare belyser omradets befintliga virden har
tagits fram efter samrddet som underlag till stadsutvecklingen i Sickla. Efter att planforslaget
vidareutvecklats har gestaltningskonceptet konkretiserats och planbestimmelserna
omformulerats fOr att tydligare styra mot tinkt malbild. En antikvarisk konsekvensanalys
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har ocksa tagits fram som analyserar planférslagets paverkan pa platsens kulturmiljévirden
och hur forslaget forhaller sig till dessa.

I planarbetet har stadsbildsanalyser fran olika vypunkter genomférts. Utifran dessa analyser
framgar att ett tillkommande hégt bostadshus 1 dalgangen férandrar typologin, men
rekordarens hogre byggnader kommer fortsatt att dominera landskapsbilden och
sprickdalslandskapets hojdskillnader forblir fortsatt synliga. Den sammanfattande
bedémningen dr att den nya byggnaden blir markér for ett nytt tidslager som dérigenom
uppfattas som ett landmairke utan att stéra omradets 6vergripande struktur.

Barnperspektiv

Detaljplanens inriktning ar att tillgodose behovet av mindre bostéider 1 ett centralt och
kollektivtrafiknira lige. For de tillkommande bostidderna planeras utevistelse huvudsakligen
att mojliggoras pa takterrasser. I detta fall har nya bostider i ett kollektivtrafiknara och
servicenira lige bedomts viga tyngre dn mojligheten att tillgodose friyta. F6r omradet som
helhet har strak, samband och rekreativa malpunkter identifierats och avses forstirkas inom
ramen fOr framtida stadsutveckling i Sickla.

Planbestiammelser
Detaljplanens utformningsbestimmelser har setts 6ver och dialog med kommunens
bygglovsenhet har skett som en del av planarbetet.

9. Nacka Energi limnar synpunkter om nybyggnation, natkoncession, tunnelbanan
och 6vrigt enligt nedan:

Nybyggnation

Elf6rsorjningen till detta omrade kriver att Nacka Energi far tillgang till mark (10 x
10 meter) inom omradet for uppférande av en transformatorstation. Vid berikning
av antal stationer forutsitter Nacka Energi att fastigheterna virms med fjarrvirme.
Med hinvisning till att Stralskyddsmyndighetens rekommendationer férordar Nacka
Energi att transformatorstationen placeras utomhus. Vid eventuella hinder f6r detta
kan stationen byggas in forutsatt att vissa villkor ar uppfyllda. Utrymme ska
tillhandahallas kostnadsfritt och avtal tecknas for detta. Nacka Energi behover
tilltrdde till stationen dygnet runt. Vid inhyst station ansvarar exploatoren for att
brandskyddsbeskrivningen dven omfattar stationen i fastigheten.

Nitkoncession

Nacka Energi har nitkoncession inom stora delar av Nacka kommun, vilket innebar
att bara Nacka Energi far bygga elnit och bedriva elnitsverksamhet. Undantag fran
kravet pa nitkoncession kan gbras vid interna nit. Bostadshusen kan dock inte
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matas fran gallerians befintliga anslutning eftersom det inte dr inom samma
verksamhet. Bostdderna maste forsorjas fran Nacka Energi.

Tunnelbanan

Tunnelbanans 6stra uppgang for station Sickla kommer att vara beldgen intill
planerad pabyggnad, Traversen. Detta innebir att liknande atgarder gillande
jordning maste vidtas som vid vastra uppgangen, Sickla stationshus. Region
Stockholm bar ansvaret for lickstrommar som tunnelbanan och Saltsjobanan
orsakar. Om tunnelbanan har for avsikt att ansluta sina jordningssystem till
gallerians byggnad medfor det hog risk for spridning av storningar i Nacka Energis
distributionsniit.

Ovrigt

Schakt for elkablar inom exploateringsomradet bekostas av exploatéren, Nacka
Energi bekostar kabeldragning och montering av eldistributionsanlaggningar.
Utanfor exploateringsomradet ansvarar och ombesorjer Nacka Energi alla arbeten
for sina delar. Elkablar f6r matande elnat ska forldggas 1 mark, ror forlaggs endast
vid vaggenomgang. Trid eller 6vrig bygenation far inte forekomma 6ver eller intill
elkabelstrak. Normalt tecknas genomférandeavtal och avtal om anslutningsavgifter
med exploatdren innan byggstart sker. Flyttning eller dndring av befintliga
anldgegningar saisom kablar, transformatorstationer och tillfalliga anliggningar som
byggstrom bekostas av exploatoren.

Planenhetens kommentar. Planomradet dr begrinsat och att inrymma en utvindig
nitstation 4r svart 1 den omkringliggande tranga gatumiljon. En ny nitstation planeras
istillet inom befintligt parkeringshus inom Sicklaén 83:57, strax 6ster om planomradet som
en del av den 6vergripande kapacitetsforstirkningen av omradets elnat.

Atgirder gillande jordning frin tunnelbanans system vidtas av Region Stockholm for att
motverka eventuella lickstrommar fran spartrafikens elnit. Detta hanteras genom att
tunnelbanans elforsorjning separeras fran omkringliggande elnit genom att
skiljetransformatorer installeras. Fragan ligger dock utanfor detaljplanen och regleras i avtal
mellan fastighetsagaren och Region Stockholm. Planenheten noterar i 6vrigt synpunkterna
och vidareférmedlar informationen till exploatéren.

10. Nacka hembygdsforening ir generellt positiva till nya bostider 1 omradet, vad
giller gestaltning och funktion, men menar samtidigt att detta stéller andra krav och
kriver en helhetssyn pa Sickla kopkvarter, med anpassning till det kommande
bostadsomradets behov. Nacka hembygdsforening anser att planforslaget saknar
lekplatser f6r smabarn och foreslar platsen mellan Simbagatan och Siroccogatan.
Nacka hembygdsférening finner det dven otillfredsstillande att lekomraden for dldre
barn ligger 500-600 meter bort, vid Marcusplatsen. Nacka hembygdsforening anser
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vidare att den planerade Kyrkviksparken kommer att paverkas av nya bostider i
omradet, dir projekt Traversen kanske bara ér ett forsta steg. Kyrkviksparken maste
darfor goras storre dn planerade 2000-3000 kvadratmeter, och Jirlaleden avvecklas.

Planenhetens kommentar. Planenheten 6nskar informera att avstaindet mellan
planomradet och Marcusplatsen ar cirka 400 meter. Planenheten 4r medveten om att
utemiljéer anpassade for sma barn dr begrinsade 1 niromradet. Den offentliga miljon 1
Sickla kommer dock utvecklas patagligt kommande dr om nuvarande planer och
planeringsinriktning realiseras. En tinkt torgyta strax soder om planomradet finns med i
den 6vergripande kvartersstruktur som planerats i samband med detaljplanen
Tryckluftsfabriken och i samband med 6vergripande utvecklingen av Sickla. I samma
struktur foreslds en mindre park strax sydost om planomradet mellan Simbagatan och
Siroccogatan dir en lekplats eventuellt kan méjliggbras. For aktuellt projekt ar inriktningen
att mojligedra sma ligenheter vilket primirt inte bedéms locka barnfamiljer.

Planenheten noterar i 6vrigt synpunkterna.
11. Nacka vatten och avfall AB limnar f6ljande synpunkter.

Vatten och avlopp

Ingen erinran.

Avfall

Nacka vatten och avfall anser att l16sningen med avfallshantering 1 narliggande
garagebygenad ar ett bra sitt att hitta en tillginglig yta f6r de boendes avfall nar
bottenvaningen dr butiksyta. Angéringsplatsen bedéms uppfylla Boverkets
tillgdnglighetskrav. I planbeskrivningen beskrivs att sopbilen kommer att behova
angora en gang i veckan. Det stimmer att avfallsutrymmen ska dimensioneras for
himtning 1 gang i veckan, men det giller per fraktion. Nya bostidder bor planeras
for sortering av, utover rest- och matavfall, dven férpackningar och tidningar. Sedan
2018 galler nya forordningar om fastighetsnara insamling av forpackningar som
medfor att nya bostider bor planeras for detta. Det innebir att de boendes avfall
behéver sorteras 1 minst 7-8 fraktioner, vilket innebir fler 4n 1 sopbil i veckan
eftersom merparten av fraktionerna himtas med separata bilar. Trots detta handlar
det om kortvariga storningar som bor kunna accepteras. Ett alternativ till soprum i
nirliggande byggnad ir underjordsbehillare som placeras utomhus. Dessa kan
anvindas for alla aktuella fraktioner. Dessa har storre kapacitet och kriver darmed
firre tomningar. Dock beh6ver behallarna placeras pa kvartersmark.

Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar
synpunkterna.
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Efter samradet har en avfallsutredning tagits fram som planférslaget har utformats utifran
och dialog har skett med Nacka vatten och avfall. Bebyggelseforslaget ar utformat sa att
insamling av avfall f6r bostiderna sker via miljérum i gatuplan det vill siga inom
planomradet. Angoring for sopbilen planeras utmed Jarnvagsgatan strax Oster om planerad
byggnad. Med hinsyn till nirheten till tunnelbaneentrén som gor platsen till en viktig
malpunkt fOr resenirer krivs att Jarnvigsgatan utformas med sarskild hansyn till
trafiksdkerhet och gestaltningsambitioner sé att en attraktiv, trygg och trafiksiker miljo
skapas. Jarnvigsgatan utformas sa att tillrickliga ytbehov finns f6r en siker backvindning
tor sophamtningsfordon samt att fysiska hinder, sisom pollare och annan moblering,
uppfors som avgrinsning utanfor tunnelbaneentrén. Fragorna regleras i kommande
exploateringsavtal. Alternativ vindmoijlighet f6r sopbilen finns dven norr om Sickla galleria
inom befintlig lastzon.

Det alternativa forslaget med underjordsbehallare utomhus har inte bedémts som tillimpligt
da omfattningen av gatumarken kring planomradet dr begransat vad giller att inrymma nya
funktioner.

12. Nacka miljévardsrad anser att planforslaget bor dndras till att omfatta
kontorsarbetsplatser istillet for bostider. Radet anser att det centrala lidget, nira
Stockholm, gor att den nya byggnaden i forsta hand bor vikas at arbetsplatser, och
anser inte att nuvarande fOrslag bidrar till en levande och attraktiv stadsdel. Detta
giller framforallt dagtid. Nacka miljovardsrad anser att det inom omradet som
helhet redan ar planerat f6r bostider som motsvarar efterfrigan pa bostider och
efterlyser en bittre balans gentemot arbetsplatser i planeringen. Réadet lyfter dven
fram de miljomassiga fordelarna med att upplata lokaler at arbetsplatser, da
transporten av manniskor inom kommunen minskar nir arbetsplatsen finns nira
hemmet. Tillsammans med det attraktiva liget nira Stockholm, som gor att foretag
lockas till etablering pa platsen, framhalls att detta kan bidra till en mer miljomassigt
héllbar situation. Nacka miljovardsrad vill se att planerade cykelparkeringar utokas
till att omfatta nédvindiga parkeringar som krivs for att uppfylla det parkeringstal
tor kollektivnira cykelparkeringar som kravstills i Nacka kommuns cykelstrategi,
det vill sdga 15 cykelparkeringar per 100 pastigande. Nacka miljévardsrad efterlyser
aven cykelparkeringar for icke-boende och saknar information i detaljplanen var
dessa infartsparkeringar ska byggas. Nacka miljovardsrad anser vidare att atgarder
bor beskrivas for forvantade klimatférindringar; kommande vind- och videreffekter
med 6kande vindstyrkor och hégre floden samt hiftiga regn, plus
temperaturforindringar och stadsklimat, till exempel beskrivning av vindskydd och
liplatser samt undvikande av fallvindar och vindtunnlar. Férhirskande vindar rader
huvudsakligen i vastsydvist. Platsen bor ha tridplantering och skyddande vegetativa
ridder av buskar och trid. Det dr viktigt att sinka material- och energiférbrukningen
inte bara under byggnadens livslingd utan den totala miljoetfekten av produktion
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och transporter av byggmaterial samt till och frain omradet under hela livslingden
inklusive bygge och rivning.

Planenhetens kommentar. Planenheten tar del av informationen och noterar

synpunkterna.

Planomradet utgdr en mindre del av Sickla kopkvarter dir omvandling pagar tillsammans
med berord fastighetsutvecklare/aktor f6r omridet som helhet genom flera olika
stadsbyggnadsprojekt. I centrala Sickla dominerar utvecklingen av nya arbetsplatser den
kommande utvecklingen med fokus pa inte minst detaljplanen f6r Tryckluftsfabriken direkt
séder om aktuellt planomrade. I den 6vergripande planeringsinriktning finns samtidigt
ambition att utveckla stadsdelen till ett omrade med blandade funktioner och verksamheter.
Detta for att aktivera omradet under en storre del av dygnets timmar, vilket 6kar trygeheten
och bidrar till en mer levande och trygg stadsmiljé som helhet. Planomradet ligger nira den
framtida tunnelbanan och platsen har bedémts som limplig att fortita med bostider i en
attraktiv kollektivtrafiknod. For aktuellt projekt har sma ligenheter bedomts som mest
limpligt i det kollektivtrafiknara liget. For projektet finns ambitionen att bygga med
traistomme i linje med fastighetsutvecklarens ambition med 6vriga tristadsprojekt 1 Sickla.

Detaljplanen omfattar endast kvartersmark fér ny bebyggelse och fragan om allmin
cykelparkering i anslutning till kollektivtrafik eller fraigan om infartsparkering regleras
dirmed inte av detaljplanen. For Sicklaomradet som helhet sker dialog mellan kommun och
fastighetsagare avseende mojligheten till infartsparkering f6r savil cykel som bil.

Planenheten delar miljévardsradets synpunkter att miljo- och klimataspekterna édr viktiga i
befintlig miljé och stadsutvecklingen generellt. Planomréadet har en begrinsad omfattning
och rymmer enbart en byggnad vilket medfér att det inte 4r mojligt att planera in
tridplantering och skyddande vegetativa ridder av buskar och trid kring den planerade
byggnaden. Det bebyggelseforslag som ligger till grund for detaljplanen har till viss del
utformats for att kunna hantera fallvindar som kan uppsta vid hoga byggnader. Fasaden har
utformats med mindre forskjutningar som i viss utstrackning kan bryta den turbulens som
kan uppsta.

Angrinsande stadsbyggnadsprojekt Tryckluftsfabriken omfattar en storre del av Sickla
koépkvarter dar markparkeringar och laga handelsbyggnader omvandlas till en stadsmiljo
med bostider och butiker f6r boende och besokare. I det stadsbyggnadsprojektet finns
bittre mojligheter att arbeta med ett forbattrat mikroklimat f6r omradet som helhet. Nya
tridplanteringar planeras som grona 16sningar som en del av omradets dagvattenlésning.
Aven for stadsbyggnadsprojekt Traversen kommer dagvattenldsningarna att genomforas
med grona l6sningar, dir ett vegetationsklatt tak pa minst 200 kvadratmeter regleras 1
plankartan. Vidare planeras vixtbiaddar vid sidan av fasaderna pa nedre terrassen och 1
markplan. Fastighetsdgaren har som papekats dven ambitionen att bygga med tristomme,
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vilket 4r ett stort steg i ritt riktning mot minskad klimatpaverkan. For att kunna gora
klimatmedvetna val behéver materialval kontinuerligt utvarderas och klimatberiknas, allt
ifran stomme till isolering och ytskikt.

13. PostNord Sverige AB informerar om PostNords uppdrag att tillhandahalla en
samhillsomfattande posttjanst vilket stiller krav pa en standardiserad utdelning. Vid
flerfamiljshus ska post tas emot i en fastighetsbox pa entréplan. PostNord bor
kontaktas 1 god tid for dialog gillande godkidnnande av postmottagning i samband
med nybyggnation. En placering som inte dr godkind kan leda till att posten inte
delas ut.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna och vidareférmedlar
dem till exploatoren.

14. Region Stockholm - Trafikférvaltningen limnar foljande yttrande:

Tunnelbanans markbehov

Den planerade utbyggnaden av tunnelbanans Nackagren ligger under jord med
stationsentréer och ventilation 1 markniva. En av stationsentréerna till
tunnelbanestation Sickla angransar till detaljplaneomradet. Faststilld jarnvigsplan
redovisar markansprak inom detaljplaneomradet.

I samband med att detaljplanen for Traversen har utarbetats har férvaltningen for
utbyged tunnelbana deltagit i diskussioner och projekteringsarbete for att se hur
exploateringen av kvarteret Traversen kan samordnas med tunnelbanans
markbehov. Detta har resulterat i en omdisponering av funktioner inom
tunnelbaneanliggningen.

Region Stockholm har i detta avseende inga synpunkter pa planforslaget i sin
nuvarande form och kommer att genom tillagg till jarnvigsplanen se till att
markansprak inom detaljplanen dras tillbaka. Detta kommer dock inte att ske forran
detaljplanen antas av kommunen.

Buller - planbeskrivning

Region Stockholm anser att planbeskrivningen bor kompletteras med en text om
underhall. Buller fran underhall ir tillfilligt och behéver inte utredas i detalj men
planbeskrivningen bor beskriva att det kommer att férekomma. Exempelvis kan
foljande text anvindas:

"Buller och stomijud fran arbetsfordon och sparunderball, exempelvis sparslipning och
sparriktning, kommer att forekomma. Buller fran underballsarbeten uppstar vanligen nattetid da
dessa arbeten mdste utforas under trafikfri tid. Det gar dessutom inte att utesluta att higre
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Judnivder fran arbetsfordon kan uppsta jamfort med fordon i linjetrafik. Planomridet ligger nira
en station. Higtalarutrop och buller fran underhallsarbeten, exempelvis i samband med grus-,
sndrgining och klottersanering, kommer att forekomma. Dessa bullerstirningar uppstar vanligen
nattetid da vissa underbdllsarbeten mdste utforas under trafikfri tid.”

I planbeskrivningen anges att stomljudsatgirder behéver utredas vidare under
planprocessen. Region Stockholm delar uppfattningen om att stomljud ska utredas
redan i planskedet och hade girna sett att detta var firdigutrett innan samrad sa att
det hade varit mojligt att granska underlaget. Ut6ver stomljud fran spartrafik
behéver dven stomljud fran installationer, till exempel hissar och rulltrappor,
utredas.

Region Stockholm anser att ett tydliggérande behéver goras i1 planbeskrivningen om
att Boverkets byggregler med ljudnivikrav avseende hogsta sammantagna ljudniva i
bostader fran installationer och hissar aven tillimpas for SL:s framtida installation
med anledning av den nya tunnelbanan till Nacka.

Buller - plankartan
Region Stockholm ir positiva till att det finns planbestimmelser f6r stomljud och

vibrationer i plankartan. Region Stockholm stiller sig dock fragande till att planen
reglerar sadant buller som regleras i trafikbullerférordningen (2015:216) och ser inte
nagon nytta med detta. I planbeskrivningen ska det dock tydligt framga om 3 § eller
4 § trafikbullerférordningen tillimpas samt var man avser planera for ligenheter
under 35 kvadratmeter.

Da bebyggelsen kommer att ligga nira infrastruktur (rulltrappor och hissar) f6r nya
tunnelbanan féreslar Region Stockholm dven en planbestimmelse for
installationsbuller:

"Byggnader ska grundliggas och utformas sa att stomljud fran installationer inte dverskrider
Folkhdlsomyndighetens riktvirden for lagfrekvent buller (FoHHMFES 2074:13) i bostadsrum.”

Bullerutredning
Region Stockholm idr positiva till en tydlig redovisning av predikterade framtida

ljudnivaer. Trafikbullerutredningen behéver dock kompletteras med information
om korrektion for vixlar 4r medtagna. Region Stockholm kan bista med underlag
rérande detta. Vidare anser Region Stockholm att Kommunen i Bullerutredningen
ska rikna med 70 km/h i savil utredningsalternativ 1 som 2 eftersom det
férekommer tomtag som inte stannar vid stationer.

Ovrigt
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I planbeskrivningen bor “landstingets forvaltning for utbyged tunnelbana” dndras
till ”Region Stockholms forvaltning for utbyged tunnelbana”.

Planenhetens kommentar. Planenheten beméter synpunkterna tematisk nedan:

Tunnelbanans markbehov
Planenheten tar del av informationen. Planenheten onskar informera att
planférslaget efter samrad har kompletterats med markanvindningen T,

Buller — planbeskrivning, plankarta och bullerutredning
En uppdaterad trafikbullerutredning har tagits fram och utifran detta underlag har

planbeskrivning och plankarta justerats. Trafikbullerutredningen har kompletterats
med information om att korrektion for vixlar ar medtagna. Vidare har utférda
berikningar utgitt frin 70 km/h for att dven omfatta tomtig.

I planforslaget har ett 16sningsforslag for planlosningar redovisats som kommer
uppfylla Trafikbullerférordningens (Férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader) riktvirden. Bland annat kommer det fran vaningsplan 6 och
uppat planeras for smaldgenheter (<35 kvadratmeter). I planforslaget har villkor for
startbesked inforts avseende bostadsdndamal vilket innebir att bostider inte kan
uppforas innan atgirder vidtagits. For att sikerstilla att verksamhetsbuller atgirdas
regleras dven fragan i avtal mellan verksamhetsutévaren (fastighetsigare/exploator)
och kommun.

Tunnelbanetrafiken, tunnelbanans installationer samt underhaillsarbeten nattetid
utgor risker f6r stomljud i de planerade byggnaderna inom planomradet. Risk for
stomljud och vibrationer foreligger dven fran Saltsjobanan. Da stomljud fran
tunnelbanan generellt tas omhand inom tunnelbaneprojektet, bedoms inga
ytterligare atgarder eller bestimmelser kopplade till stomljud fran tunnelbanan
krivas for den planerade bebyggelsen. Aven éverforing av ljud frin tunnelbanans
installationer och rulltrappor hanteras inom tunnelbaneprojektet.

Riktvirdeséverskridande stomljuds- och vibrationsnivaer kan férekomma i den
planerade bostadsbyggnaden pa grund av det nira avstindet till Saltsjcbanan (cirka
30 meter). Plankartan har utformats med riskreducerande atgird avseende skydd
mot stérningar f6r stomljud och vibrationer. Dirutéver har inte ytterligare
riskreducerande atgirder bedémts nédvindiga.

Ovrigt
Planbeskrivningen har justerats avseende namnsattning.
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Stockholm Exergi AB limnar féljande synpunkter: I nira anslutning till
planomradet finns befintlig fjarrvirmeledning som sannolikt maste beaktas. For att
kunna planera eventuella ledningsomliggningar och nya ledningsdragningar samt
sikra befintligt nat med sa fa driftstorningar som mojligt 4r det bra med tidig
information och samradsméten. Atgirder i Stockholm Exergis
distributionsanlageningar utférs av Stockholm Exergi och bekostas av byggaktor
enligt gillande avtal. Stockholm Exergi upplyser att det ér viktigt att
genomforandeavtal tecknas snarast méjligt. I Ovrigt ingen erinran.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna och vidareférmedlar

informationen till exploatéren.

16.

Skanova limnar foljande synpunkter: Skanovas teleanligegningar/rittigheter anses
inte berdras av rubricerat drende. Skanova har dirfor inget att invanda. Skanova
forvintar sig att atgirder for nya serviser till att kunna ansluta dessa fastigheter till
Skanovas nit meddelas, mojliggors och bevakas under ledningssamordningen i
kontakter med Skanovas representant for omradet. Om sa 6nskas kan
oversiktsritningar skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa plankartan.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna och vidareférmedlar

informationen till exploatéren.

17.

Swedavia Bromma Stockholm Airport har ingen erinran.

Planenhetens kommentar. Synpunkten noteras.

18.

Trafikverket yttrar sig primirt utifran sitt ansvar som vighallare f6r vig 260,
Jatlaleden/Planiavigen. Trafikverket bevakar dven Saltsjobanan i egenskap att vara
utpekad som riksintresse f6r kommunikationer.

Trafikpaverkan

Trafikverket saknar att bilagda trafikutredning inte redovisar trafikpaverkan pa det
statliga vagnitet, fraimst vag 260. Utredningen bor dven kompletteras med effekten
av en eventuell planskild anslutning av Planiavigen till Virmdévigen som planeras
att tillskapas efter det att Saltsjobanan lyfts upp pa viadukt forbi planomradet.

Trafikbuller

I trafikbullerutredningen foreslas olika skyddsatgirder och planlésningar for
bostader for att uppna bullerriktvirdena enligt trafikbullerférordningen.
Trafikverket anser att skyddsatgirder och planlésningar f6r att uppna
bullerriktvirdena ska regleras i plankartan, detta giller f6r samtliga bostider i alla
vaningsplan.
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Trafikverket saknar att trafikbullerutredningen redovisar bullerpaverkan fran vig
260 men dven fran vag 222. Vid en komplettering av berdkningarna for det statliga
vignitet ska trafikmingder enligt basprognos 2040 anvindas.

Owrigt
Till planen hor en flyghinderanalys som ska samrddas med luftfartsverket.

Gang- och cykelvigar till malpunkter, som befinner sig pa lingt avstind, f6r barn
och ungdom sker i en komplex trafikmilj6 vilket medfor att Trafikverket bedémer
att trafiksikerheten paverkas pa ett negativt sitt.

Bostadshuset foreslds omedelbart séder om Saltsjobanan som, innan den i
framtiden eventuellt f6rlidggs pa viadukt, utgoér en barridr som innebar risk for
sparspring av personer som vill na omradet norr om jirnvagen. Detta utgor en
trafiksidkerhetsrisk.

Pianenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna.

Trafikpaverkan och trafikbuller

Trafikbullerutredningen har uppdaterats och kompletterats med trafikpaverkan och
bullerpaverkan fran viag 260 och fran vag 222. I berdkningar har trafikmangder enligt
basprognos 2040 anvints. Genom projektet tillférs inga nya parkeringsplatser vilket bedoms
innebdra att ingen paverkan pa vig 260 kommer ske. En upphdjning av Saltsjobanan ar inte
lingre aktuell och dirmed inte heller en planskild anslutning mellan Planiavigen och
Virmdovigen. Detaljplanen har utformats med skyddsbestimmelser avseende buller pa
plankartan.

Owrigt
Samrad med luftfartsverket har skett om flyghinderanalys for projektet.

En upphojning av Saltsjobanan ir inte lingre aktuellt. Planenheten instimmer i att
trafiksikerhetsfragor ir viktiga. Genom att den Gstra tunnelbaneentrén forliggs mellan
Jarnvigsgatan och Alphyddevigen kommer en ny méjlighet f6r passage mojliggoras under
Saltsjobanan och Virmddévigen. Skyddsatgirder for att forhindra passage 6ver aktuellt
sparomrade ligger utanfér aktuell detaljplan att hantera.

19. Vattenfall Eldistribution informerar att de inte dger nagon elnitanliggning inom
omrade for aktuell detaljplan eller inom dess naromrade. Vattenfall Eldistribution

har ddrmed inget att erinra i rubricerat drende.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkten.
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Ovriga inkomna synpunkter

20.

En boende anser att forslaget ar en bra idé. Den boende anser att hela omradet bor
fortitas samt ombildas till en riktig, sammanhéllande och levande stad med ett
tydligt rutnit och kvartersstruktur. Den boende anser att byggnaden bor vara hogre
an det som nu ar foreslaget. Den boende anser vidare att det behévs fler bostader,
mer folk och storre trygghet i omradet, sa att Sickla/Finntorp/Hentiksdal i
framtiden kan bli till en naturlig férlingning av S6dermalm istillet f6r dnnu en
torortsliknaden enklav f6r barnfamiljer.

Planenhetens kommentar. Planenheten noterar synpunkterna. Planenhetens bedomning

ar att en hogre byggnad dn vad detaljplanen foreslar inte ar lampligt utifran platsens

forutsittningar med virden 1 kulturmiljé och stadslandskap.

Andringar efter samrad

Synpunkterna i samradet har féranlett foljande dndringar av planforslaget:

En utkning av planomradet har skett at séder efter att foéreslagen bebyggelsevolym
justerats och utékats ndgot. En del av utokningen motiveras dven av att tillginglig
parkeringsplats nu inryms inom planomradet.

Anvindningsbestimmelserna har kompletterats med O - tillfallig vistelse for att
mojligedra foretagsligenheter eller hotellboende av lingvarig karaktir “long stay”.
Dirutover har anvindningen T - Tunnelbana med tillhérande entréfunktioner och
utrymmen tillkommit f6r en mindre del av planomradet i norr. Syftet med detta ér
att mojliggora for tunnelbanefunktioner i del av byggnadens killarplan. Aven
anviandningen P - parkering har lagts till f6r en mindre del av planomradet i séder.
Detta for att sikerstalla att tillginglig parkeringsplats kan upplatas.
Utformningsbestimmelse som reglerar hégsta antal vaningar.
Gestaltningsbestimmelserna har justerats och forfinats utifran att
bebyggelseforslaget har vidareutvecklats. De tidigare gestaltningsriktlinjerna har
omdefinierats till gestaltningsprinciper.

Bebyggelsens nockhdjd har justerat for att Gverensstimma med det
vidareutvecklade bebyggelseforslaget.

Bestimmelse (b1) endast byggnadsverk under mark har lagts till.
Bullerbestimmelserna har uppdaterats och kompletterats.

En justering av parkeringstalet har gjorts efter samrad, vilket utgér ett avsteg fran
kommunens parkeringsriktlinjer. Justeringen innebir att inga parkeringsplatser for
bil planeras som del av detaljplanen forutom tillginglig parkering. For att sakerstilla
en lika bra mobilitet som i ett vanligt projekt férbinder sig exploatdren att vidta ett
antal mobilitetsatgdrder vilket kommer regleras i exploateringsavtalet.
Parkeringsplatser f6r cykel avses framst att tillgodoses utanfér planomradet 1
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bottenplan pa nirliggande parkeringsgarage vilket medfér god access till gatan.
Dirutover planeras dven for cykelparkering i killarplan pa den nya byggnaden inom
planomradet.
e Skyddsbestimmelse avseende risk kopplat till Saltsjobanan har tagits bort da den
inte lingre dr aktuell med hinsyn till att Saltsjobanans upphojning inte genomfors.
e Planforslaget har justerats utifrain uppdaterade och nya utredningar. Redaktionella
andringar har dven skett.

Planenheten

Emilie Warsell Anders Nordenskiold
Tt Gruppchef Planarkitekt
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